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BAK 100

kov 1LA-150. Prevadzkovy (operacny) dosah
systému je 100km, pricom staticky vyskovy
dostup prostriedkov 1LA-150 je az 3000 m
aich letova vytrvalost je 5 hodin. Optronicky
prieskumny modul ponuka rozlisenie 0,3m
a bezposadkovy lietajuci prostriedok nestci
tento modul umozZniuje zachytit pohyblivy
objekt typu automobil najmenej na 3000 m
a tato vzdialenost je zmeratelna s presnos-
tou minimalne 3m. Pri radiacnom priesku-
me leti bezposadkovy prostriedok s tymto
Specializovanym  prieskumnym modulom
v letovych hladindch od 50m do 200m.
V pripade vybavenia prostriedku 1LA-150
elektronickym rusicom spojovacich zariade-
ni je tento sposobily rusit kmitoctovy rozsah
30 — 512 MHz. Dal$im typom pouZitelného
uZito¢ného nakladu je modul rusenia druzi-
covych navigacnych systémov GPS (Navstar)
a GLONASS (Uragan). Hmotnost uzitocného
nakladu moze dosahovat do 35kg (iny zo
zdrojov uvadza 20 kg).

Novy bezposadkovy lietajuci systém z Bieloruska

Bielorusky obranny priemysel okrem GspeSného zachovania faktickej vacsiny svojich hlavnych kapacit z ¢ias
ZSSR Uspesne rozvija aj niektoré nové technologické oblasti. Jednu z nich predstavuji bezposadkové lietajlce

prostriedky s prislusenstvom.

Vyvoj celého systému bezposadkového
lietajuiceho prostriedku vratane jeho integro-
vania so Specifickym uzitocnym nakladom
a komplexnym riadiacim systémom dokazala
Uspedne skoncit verejna akciova spolocnost
AGAT Systémy riadenia (OAO AGAT Sistemy
upravlenija) so sidlom v Minsku. Je hlavnou
spolocnostou  Specializovaného  holdingu
Geoinformacné riadiace systémy (Geoinfor-
macionnyje sistemy upravlenija). Spolocnost
AGAT Systémy riadenia ako hlavny Statny
subjekt v tejto technologickej oblasti v Bie-
lorusku zacala vyvojové prace na systéme
BAK 100 (Bespilotnyj aviacionnyj komplex
= bezposadkovy letecky systém, prevadz-
kovy dosah 100km) v roku 2011. V roku
2014 Gspesne dokondila vyvoj a skasky toh-
to taktického systému a od roku 2015 su
naplanované jeho dodéavky pre bieloruské
ozbrojené sily. Cely projekt vznikal v ramci
vedecko-technického programu , Viactcelové

I Celkovy pohlad na bezposadkovy lietajuci prostriedok 1LA-150

bezposadkové letecké systémy a ich vyrob-
né technolégie na obdobie 2011 — 2015,
aktivovanom v roku 2010. Systém BAK 100
je vysledkom podprogramu ,Viacicelové
bezposadkové letecké systémy na Specialne
Ucely”. Spolo¢nost AGAT Systémy riadenia je
integratorom celého programu, spolupracu-
je s mnozstvom spolo¢nosti, zodpovednych
za konstrukciu bezposadkového lietajuceho
prostriedku i moduly uzito¢ného nakladu.

Rozlicny prieskum

Podla integratora projektu je hlavnou
Ulohou systému BAK 100 ostraha Statnej
hranice, sledovanie mimoriadnych situacii
a ich vyhodnocovanie, letecky prieskum vra-
tane radiacného a elektronicky boj vo dne
i v noci vo vietkych meteorologickych pod-
mienkach dovolujucich let podla pristrojov.
BAK 100 umoZiiuje stcasné riadenie letu
dvoch bezposadkovych lietajucich prostried-

Komplexné riesenie

Kompletny bezposadkovy letecky systém
BAK 100 v svojej zostave obsahuje pozemnu
riadiacu stanicu NPU BAK (Nazemnyj punkt
upravlenija bespilotnym aviacionnym kom-
plexom), prostriedky prepravy a pozemnej ob-
sluhy NSO (Nazemnyje sredstva obespecenija),
ktoré zahfiaju vozidlo prepravy bezposadko-
vych lietajucich prostriedkov a ich pripravy
na let, vozidlo prepravy a plnenia paliva, pre-
vadzkové a opravné prostriedky, Styri bezpo-
sadkové lietajuce prostriedky typu 1LA-150
a vymenitelné moduly s uZitocnym nakladom.
Pozemn4 riadiaca stanica NPU BAK dialkovo
ovlada sucasne dva prostriedky 1LA-150 a ich
moduly s uZitocnym nakladom. Stanica slzi
aj na pripravu, instalovanie, skladovanie, zob-
razenie, korekciu a zaznam letovych udajov
riadiaceho a navigacného systému PNK (pi-
lotazno-navigacionnyj komplex) bezposadko-
vého lietajuceho prostriedku. Jej dalSie ulohu

I Prepravny kontajner so zloZenym lietajicim prostriedkom 1LA-150




I Lietajuci prostriedok 1LA-150 s demontovanymi kridlom a chvostovymi plochami

sU: prijem, zaregistrovanie, spracovanie, za-
znam a zobrazenie parametrickej a obrazovej
informacie vyslanej z paluby bezposadkového
lietajiceho prostriedku; automatické rozpo-
znanie a sledovanie objektov a urcenie ich
koordinat na zéklade Udajov z bezposadkové-
ho lietajuceho prostriedku; riadenie a koordi-
novanie prace komponentov celého systému;
organizovanie spoluprace s nadriadenym veli-
telskym stanovistom a s ostatnymi pouZivatel-
mi informacie; prijem a spracovanie informacie
z topografického pripojenia a orientovanie
komponentov bezposadkového prieskumného
systému v teréne; prepojenie systému do di-
gitalnej mapy a vytvorenie letovych tras bez-
posadkovych lietajdcich prostriedkov. Stanica
NPU BAK je nainstalovana v jedinom klimati-
zovanom kontajneri, ktory prepravuje trojna-
pravovy automobilovy podvozok MZKT-65273.
Aj vozidlo prepravy prostriedkov 1LA-150 a ich
pripravy na let vyuZiva podvozkovi skupinu
MZKT-65273. Je vybavené Zeriavom a prepra-
vuje Styri prostriedky 1LA-150 zloZené v zo-
dolnenych prepravnych kontajneroch. Bezpo-
sadkovy lietajuci prostriedok v zloZzenom stave
mé dizku 4,0m a rozpatie kridla 5,7m. Jeho
vzletovd hmotnost dosahuje 150kg. Bezna
operacna letova hladina nepresahuje 1000m,
hoci maximélny dostup je 3000 m. Maximalna
rychlost prostriedku je 165 km/h, bezna ope-
racna rychlost je do 130 km/h. Autorom pros-
triedku 1LA-150 (znamym aj ako Grif-1 alebo
Grif-100) je 558. letecky opravarensky zavod
so sidlom v meste Baranovici. Sériova vyroba
prostriedku v tomto zavode bola naplanovana
od druhej polovice roka 2014.

Pestré spektrum modulov
Pre bezposadkovy lietajuci prostriedok
1LA-150 je vyvinutych viacero typov vyme-
nitelnych modulov s uZitocnym nakladom.
Su to: gyroskopicky stabilizovany optronicky

prieskumny modul GOES-1 (Girostabiliziro-
vannaja optikoelektronnaja sistema, tip 1)
vyvinuty a vyrabany bieloruskym vedeckym
centrom LEMT (Laseri v ekologii, medicine,
technologii = Lasery v ekoldgii, zdravotnictve,
technoldgii), ktoré organizacne patri do hol-
dingu BeLOMO; stprava leteckého radiacné-
ho prieskumu BARK-AT-102 vyvinuta spoloc-
nostou Atomtec; letecky laserovy prieskumny
systém SLAI-1 a rusic prijimacov druzicovych
navigacnych systémov Nagruzka-3 (s tromi
rozliénymi vysiela¢mi) vyvinuty a vyrabany
konstrukénou kancelariou KB Radar, ktord je
hlavnou spolo¢nostou holdingu Radiolokacné
systémy (Sistemi radiolokacii).

Gyroskopicky stabilizovany optronicky
modul GOES-1 disponuje dennym TV kanalom,
no¢nym termalnym kanalom a laserovym dial-
komerom. TV kandl je vybaveny CCD sni-
macom. Kamera denného kanalu ma plynu-
le premenné ohnisko so zornym polfom od
57° x 46° do 1,7° x 1,32, ktoré este doplia
12-nasobna digitalna extrapolécia. Denny ka-
nal umoznuje zachytit osobu (1,8m x 0,8m)
na vzdialenost 3000 m. Vystupny videosignal
je typu PAL. V termalnom kandle je pouZzity

nechladeny bolometricky snimac pracujuci
na vinovej dizke 8 — 12 pum. Zomé pole ter-
malneho kanalu je 12° x 9° a kamera dis-
ponuje funkciou digitalnej extrapolacie 2x
a 4x. Tepelné rozliSenie je 50 mK. Termalna
kamera umoziuje v noci zachytit ciel kate-
gorie vozidlo (2,3m x 2,3m) na vzdialenost
3000m. Vystupny videosigndl je typu PAL.
Pouzity laserovy dialkomer umoziuje merat
vzdialenosti od 50m do 3000 m s presnostou
+2m. Gulové puzdro modulu sa pohybuje

I Detailny pohlad na optronicky prieskumny modul GOES-1

v azimute celokruhovo (360° bez obmedzeni)
a v elevacii od +20° v smere nadol do -130°
a uhlova rychlost jeho pohybu v oboch ro-
vinach do 100°/s. Uhlové zrychlenie v smere
zamierenia v oboch rovinach dosahuje 90°/s%.
Modul GOES-1 je vybaveny automatom sledo-
vania. Modul je napajany jednosmernym napa-
tim 27 V. Priemerny prikon je 50 W (prtid 2,0 A),
Spickovy prikon dosahuje 100 W (prad 4,0 A,
Cas trvania 40 ms). Gulové puzdro modulu
ma priemer 300mm, vysku aj so zakladriou
400mm a hmotnost 20kg. Rozsah pracovnych
tepl6t vonkajsieho prostredia je od -30 °C az
do +45 °C. Riadiace rozhranie je typu RS 422.
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I Vozidlo prepravy lietajucich prostriedkov disponuje vlastnou Zeriavovou rukou
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