ROZPOZNANIE

‘\1 . ty pomyslnie zrealizowane przez paristwowa spot-
- ke akcyjna AGAT Systemy Sterowania (OAO AGAT

r ‘#‘ - Sistiemy Uprawlienija) z siedziba w Misku, beda-
., ﬂ#‘- - c3 wiodaca spétka wyspecjalizowanego holdingu

-
-
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Geoinformacyjne Systemy Sterowania (Geoinforma-
cionnyje sistiemy uprawlienija). AGAT w chwili ogto-
szenia programu dysponowata najwiekszym do-
Swiadczeniem w zakresie bezzatogowych syste-
méw powietrznych spoéréd biatoruskich podmio-

W roku 2014 na Biatorusi

pomysinie zakoriczono rozwdj

i przygotowanie do rozpoczecia
seryjnej produkcji oraz przyjecia

do uzbrojenia tamtejszych sit zbrojnych,
pierwszego taktycznego systemu
rozpoznawczego z bezzatogowymi
statkami powietrznymi, powstatego

w ramach wtasnego programu
badawczo-rozwojowego.

MIROSLAV GYUROSI 1

rojekt opracowania, budowy i przetestowania
wiasnego taktycznego systemu rozpoznaw-
czego z bezzatogowymi statkami powietrz-
nymi (BSP), systemami sterowania, pomocni-
Czym wyposazeniem naziemnym i towarzyszacymi
im rozwigzaniami oraz technologiami, realizowany
byt w ramach programu badawczo-technicznego
,Wielozadaniowe bezzatogowe systemy powietrz-
ne i technologie ich produkcji na lata 2011-2015".
Zostat on zainicjowany, z powaznym wsparciem
wiladz, jeszcze w roku 2010.
Prace rozwojowe, tcznie z integracja BSP z ta-
dunkiem uzytecznym i systemem sterowania, zosta-

tow panstwowych, a prace rozwojowe przy systemie
BAK 100 (Biespitotntyj awiacionnyj komplieks = bez-
zatogowy system powietrzny, promieri dziatania
100 km) zainicjowata w roku 2011. Faze badawczo-
A Bezzatogowy statek powietrzny -rozwojowa, wiacznie z kompleksowymi prébami

~1LA-150 ma przy dtugosci 4 m w locie, a takze przygotowanie do wdrozenia zre-
i rozpietosci skrzydet 5,7 m y alizowano w 2014 r., za$ na rok biezacy planowane
mase startowa do 150 kg

jest rozpoczecie seryjnej produkcji na potrzeby Sit
Zbrojnych Republiki Biatorusi.

System BAK 100 powstawat w ramach - wspo-
mnianego juz - programu badawczo-technicznego
,Wielozadaniowe bezzatogowe systemy powietrz-

_ (masatadunku uzytecznego do 20 kg)

01/2015




ne i technologie ich produkgji na lata 2011-2015",
a konkretnie podprogramu ,Wielozadaniowe bez-
zatogowe systemy powietrzne do zastosowan spe-
cjalnych”. OAO AGAT w przedsiewzieciu petni role
integratora, ktory wspdtpracuje przy jego reali-
zacji z wieloma kooperantami, odpowiadajacymi
m.in. za konstrukcje ptatowca i moduty fadunku
uzytecznego.

A 1LA-150 startuje i [aduje w sposdb klasyczny, stad wyposazony jest w state, tréjpodporowe podwozie.

Zasadniczym przeznaczeniem systemu BAK 100
jest: ochrona granic panstwa, obserwacja rejonéw
klesk zywiotowych i sytuacji nadzwyczajnych, roz-
poznanie powietrzne (w tym okreslanie skutkéw za-
stosowania broni jagdrowej), a takze walka radioelek-
troniczna w dzien i w nocy, w dowolnych warunkach
meteorologicznych umozliwiajacych loty przyrza-
dowe. Naziemne stanowisko kontrolne umozliwia
jednoczesne sterowanie lotem dwoch BSP 1LA-150.
Zasieg operacyjny systemu wynosi 100 km, a putap
statyczny aparatéw siega 3000 m. Dtugotrwatos¢
lotu okreslono na 5 godzin. Predkos¢ przelotowa
zawiera sie w przedziale 120-140 km/h. Optoelek-
troniczny modut rozpoznawczy zapewnia rozdziel-
czo$¢ obrazu 0,3 m, co pozwala na wykrycie poru-
szajacego sie obiektu typu samochéd z odlegto-
$ci co najmniej 3000 m. Odlegtos¢ do wykrytego
obiektu mozna okresli¢ z doktadnoscia do co naj-
mniej 3 m.

Podczas prowadzenia rozpoznania radiacyjne-
go, aparat wyposazony w specjalny modut wykonuje
lot na wysokosci 50-200 m. W przypadku misji WRE,
specjalistyczny modut wyposazenia BSP 1LA-150
pozwala na zaktécanie Srodkéw tacznosci przeciw-
nika, pracujacych w zakresie 30-512 MHz. Kolejnym
rodzajem tadunku uzytecznego jest modut zakto-
cania systemow nawigadji satelitarnej GPS/Navstar
i GLONASS/Uragan. Masa fadunku uzytecznego mo-
ze siegac 35 kg (wg innych zrédet do 20 kg).

Kompletny bezzatogowy system rozpoznawczy
BAK 100 (indeks producenta 102WR) obejmuje: na-
ziemng stacje kontrolng NPU BAK (Naziemnyj punkt

uprawlienija biespitotnym awiacionnym kompliek-
som); srodki transportu i obstugi technicznej NSO
(Naziemnyje sriedstwa obiezpieczenija), w sktad kto-
rych wchodzi pojazd do transportu BSP i ich przy-
gotowan przedstartowych, pojazd do przewoze-
nia i tankowania paliwa, Srodki wsparcia eksploata-
¢ji, narzedzia i czesci zamienne; cztery BSP 1LA-150
z wymiennymi modutami fadunku uzytecznego.

'V Naziemna stacja kontrolna NPU BAK
na nosniku w postaci ciezarowki MZKT-65273.
Na kontenerze zostata umieszczona antena
do transmisji sygnatow sterujacych do BSP
i odbioru informacji rozpoznawczej. »

Naziemna stacja kontrolna NPU BAK, jak juz
wspomniano, jednoczes$nie kontroluje dwa BSP
i ich moduty tadunku uzytecznego. NPU BAK stu-
2y takze do: przygotowania, instalacji, sktadowa-
nia, zobrazowania danych, korekgji i zapisu para-
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metréw lotu systemu nawigacji i sterowania PNK
(pilotazno-nawigacionyj komplieks) BSP. Dalszym
jej zadaniem jest: odbieranie, rejestracja, obrébka,
zapis i zobrazowanie parametrycznej i obrazowej
informacji przekazanej z poktadu BSP, automaty-
czne rozpoznanie i Sledzenie obiektow, okreslenie
koordynat obiektéw na bazie informacji z BSP, kie-
rowanie i koordynowanie pracy wszystkich czesci
sktadowych systemu, organizacja wspétpracy z nad-
rzednym stanowiskiem dowodzenia i innymi uzyt-
kownikami informacji, odbiér i obrébka informa-
qji z systemow topograficznych i orientowanie ele-
mentéw systemu w terenie, przytaczanie systemu
do mapy cyfrowej i tworzenie tras lotu BSP. NPU

BAK miesci sie w klimatyzowanym kontenerze prze-
wozonym na trzyosiowym samochodzie ciezarowym
MZKT-65273. Naped stanowi turbodotadowany sil-
nik wysokoprezny JaMZ-7511.10 o mocy 294 kW/
400 KM, przenoszacy moment obrotowy - poprzez
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dingu BeLOMO; zestaw rozpoznania radiacyjnego
BARK-AT-120, opracowany przez firme Atomtech;
lotniczy laserowy system rozpoznania SLAI-1 oraz
system zaktécajacy odbiorniki systeméw nawiga-
qji satelitarnej Nagruzka-3 (z trzema réznymi nadaj-
nikami), opracowany i produkowany w biurze kon-
strukcyjnym KB Radar, bedacym wiodaca spotka
holdingu Sistiemy radiotokacii.
Stabilizowany zyroskopowo optoelektroniczny
modut rozpoznawczy GOES-1 dysponuje kanatem
' dziennym z kamera TV i nocnym z kamera termowi-
H * zyjna, a takze dalmierzem laserowym. Kamera TV CCD
““'ma ptynnie regulowane pole widzenia w zakresie
od 57°x46° do 1,7°x1,3°, do czego dochodzi jesz-
cze dwunastokrotna ekstrapolacja. Kamera dzien-
na umozliwia wykrycie cztowieka (1,8x0,8 m) z od-
legtosci 3000 m. Sygnat wyjsciowy jest w standar-
dzie PAL. W kanale nocnym wykorzystano kamere
z niechtodzona matryca bolometryczna, pracuja-
ca w zakresie dtugosci fali 8+12 um. Pole widzenia
kanatu termalnego wynosi 12°x9°, a kamera dys-
ponuje cyfrowa dwu- i czterokrotng ekstrapolacja.
Czutos¢ termalna wynosi 50 mK. Kamera termo-
wizyjna umozliwia wykrycie w nocy celu typu po-
jazd (2,3x2,3 m) z odlegtosci 3000 m. Kamera gene-
ruje sygnat wyjsciowy standardu PAL. Dalmierz la-
serowy umozliwia pomiar odlegtosci w zakresie od
50 do 3000 m, z doktadnoscia £2 m. Kulista gtowi-
ca mieszczaca przyrzady moze sie obracac w zakre-
sie nx360° a w azymucie zakres jej ruchu wynosi
od +20° do -130°. Predkos¢ katowa ruchu gtowicy
w obu pfaszczyznach wynosi 100%s, a przyspiesze-
nie katowe siega 90%s%. Modut GOES-1 jest wypo-
sazony w uktad automatycznego $ledzenia celu.
Zasilany jest pradem statym o napieciu 27 V. Srednie
zuzycie energii nie przekracza 50 W (prad 2,0 A),
maksymalne 100 W (prad 4,0 A, 40 ms). Glowica ma
mase 20 kg, $rednice 300 m i wysokos¢ wraz z pod-
stawg 400 mm. Zakres temperatur roboczych $ro-
dowiska zewnetrznego zawiera sie w przedziale od

A Pojazd do transportu BSP
i ich przygotowania do misji TM dysponuje
zurawiem-manipulatorem IM-150.
'Y Kontener transporowy ze ztozonym
BSP 1LA-150 we wnetrzu. Pojazd TM
przewozi cztery takie kontenery.

sprzegto JaMZ-184 - do 9-stopniowej, mechanicz-
nej skrzyni biegéw.

Pojazd do przewozeniai przygotowania do star-
tu BSP — TM (Transportnaja maszina) - wykorzy-
stuje nosnik MZKT-652731 (naped jest taki sam jak
w MZKT-65273). TM wyposazony zostat w zuraw-
-manipulator IM-150. Cztery aparaty 1LA-150 sa
przewozone we wzmochionych kontenerach trans-
portowych. Sam aparat ma dtugos¢ 4,0 m i rozpie-
tos¢ 5,7 m, a jego masa startowa siega 150 kg. Ma-
ksymalny putap wynosi 3000 m, ale typowa opera-
cyjna wysokos¢ lotu nie przekracza 1000 m. Pred-
kos¢ maksymalna wynosi 165 km/h, zas przelotowa
do 130 km/h. BSP 1LA-150 (znany takze jako Grif-1
lub Grif-100) powstat w 558. Lotniczych Zaktadach
Remontowych w Baranowiczach. Uruchomienie pro-
dukgji seryjnej BSP w tych zaktadach byto planowa-
ne na druga potowe 2014 r.

Z mysla o 1LA-150 opracowano kilka typow wy-
miennych modutéw tadunku uzytecznego. Wséréd
nich sa: stabilizowany zyroskopowo optoelektro-
niczny modut rozpoznawczy GOES-1 (Girostabilizi-

rowannaja optikoeliektronnaja sistiema, tip 1), opra-
cowany i produkowany w biatoruskim centrum na-
ukowym LEMT (Laseri w ekotogii, miedicinie, tiech-
notogii), organizacyjnie wchodzace w sktad hol-

-30°C do +45°C. Transmisja danych realizowana jest
poprzez interfejs RS 422. M

Fotografie w artykule: Miroslav Gyiirdsi.
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get the best solution

ja Polerm Walki HEKTOR jest mobilnym system Funkcja wsparcia dowodzenia
‘BMS , Battlefield Management we wszystkich fazach prowadzenia
misyjnej i Jnfurmal'gcznej walki. Planowanie dziatan.
uiv&d:twa iszta Platforma IP.
L3508 ' dnolits; 2 : cture zabudowy Dynamiczne zobrazowanie sytuacji
{AGZROSCIoWE] hi{wozybojo) H;pdfemaj taktycznej (APP-6B).
) o livies Zebow usiug ) Autoryzowana wymiana
SLYITEs biektach hﬂiwhf dokumentéw bojowych.
Ul S Przesytanie obrazéw.
STESCHTITOTITIE I.'j'._-{ll_i uu-[ni: re 2 funkcie kierowania Otwarta architektura. Multi OS:
WHIKSNUTHOH WIRWOTZEn e S acyjni uwalki. Windows, Linux lub Mac 08,
Nowoczesne technologie
i rozwigzania: Java, JBoos, Oracle,
Hibernate.
Najnowsze implementacje MIP.

Obstuga standardéw map: CADRG,
SHP, 557, GeoTIFF, WMS, WFS,
DTED.

Funkcje interkomu.

Integracja mediow tgcznosci
radiowej, satelitarnej i przewodo-
wej.
Dostep radiowy KF/UKF. Wymiana
danych zgodna ze STANAG 5066.
Potgczenia z systemem STORCZYK.
Obstuga abonentdw ISDN i VolP
(H.323).
tacznoéé z zotnierzami desantu
i ich lokalizacja.
Organizacja ,wynosnego”
punktu dowodzenia.

® Szyfrowanie wymiany danych.

#® Alarmy o zagroZeniach. Informacje ®
diagnostyczne wozu.
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